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Есть девушки-супермодели, есть 
секс-бомбы и просто симпатич-
ные. CB1000R - это идеальная 
женщинаиюль

ОБЛОЖКА:  ROMERO S.

ИЮЛЬ 2010  3



64   ATV
 Вторая часть классификации квадро-

циклов, а также интервью с организа-
тором трофи-рейда «Мегахард» Серге-
ем Остапенко.

69 Новости
 Отчеты о чемпионате Европы по мо-

токроссу в классе EMX Open и этапах 
чемпионата мира в США, Франции и 
Германии

USER MANUAL
72 Как это работает
 Разбираем по полочкам схему работы 

мотоСТО и выбираем «семейного док-
тора» для своей техники

80  Тюнинг
 Переделка стандартной Honda XR400R 

в XR400R Rally Raid Edition

84  Узнай как
 Выучиться в мотошколе за три недели 

и оседлать спортивную 600-ку

86  Школа езды
 Советы для двухколесных по выжыва-

нию в пробках 

88  Обновки

90 Протестировано

92  Спецрепортажи
 Тарасова гора 2010; старт мотопробе-

га «Дай газу» Киев-Владивосток-Киев; 
открытие салона Harley-Davidson; 
рок-концерт в поддержку «пройдыс-
вита» Валеры Крышня; встреча друзей 
Hyosung

94  Календарь

98  Комикс

72

40

На грани добра и зла: мифы и реалии отечественного мотоСТО

Падонки  Памира: «Лучше гор только мотоциклы, бабы и пиво!»

СЛОВО РЕДАКТОРА

Тарас Мыцканюк
руководитель проекта
taras@bikemagazine.com.ua

Новости об электробайках всех 
мастей и пород с угрожающей 
регулярностью появляются на 
страницах нашего журнала. В 
начале июне состоялась вто-
рая гонка электросупербай-
ков на острове Мэн, в которой 
средняя скорость победителя 
на 61-км дистанции состави-
ла 155 км/ч. Это серьезная 
претензия на право существо-
вания таких мотоциклов и 
обоснованная заявка на тему 
номера. Куда движется мир 
и как выбирать байк ребенку 
через 15 лет, читай на ст. 20.

Игорь Клапко наконец-
то поделился с читателями 
своими впечатлениями от 
эндуро-линейки KTM 2011 
года, объезженной им в Ис-
пании. Тест восьми оранже-
вых монстров и кроссовой 
мега-новинки 350 SX-F чи-
тай в разделе «Оффроуд».

Я же, тем, временем зани-
мался поиском грани добра 
и зла в мутных водах украин-
ского мотосервиса. В резуль-
тате «расследования» у меня 
сформировалось четкое по-
нимание того, кому можно и 
кому нельзя отдавать в руки 
свой байк. Все мысли по этому 
поводу изложены в спецма-
териале под рубрикой «Как 
это работает» на ст. 72.

И на десерт – просто вос-
хитительный нейкид Honda 
CB1000R у нас на тест-драйве!
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Ралі-рейди – дороге задоволення. 
Олексій Пилипенко ділиться досвідом, 
як звичайну Honda XR400R занедорого 
перетворити на XR400R Rally Raid Edition

ДО САХАРИ
ТЕКСТ І ФОТО: ОЛЕКСІЙ ПИЛИПЕНКО

Гальма
300-мм гальмівний диск від 
спортбайку Honda CBR600RR 
замінив рідний 220-мм. Супорт 
було відсунуто на потрібну 
відстань

Система живлення
Плоскодросельний карбюра-
тор з прискорювальним насо-
сом Edelbrock американського 
виробництва замінив рідний 
хондівський
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М ріяти не заборониш. Мене 
здавна приваблює роман-
тика подолання на ендуро 
безкраїх просторів, прита-

манних світові ралі-рейдів. Я не маю ам-
біцій їхати на «Дакар» – до такого рівня 
ні за технікою їзди, ні за фінансами не до-
тягну. Моя мрія значно скромніша – щось 
на кшталт Rally Shamrock (тижневий 
раллі-рейд пустелями Марокко, прово-
диться зусиллями французької організа-
ції NPO – БАЙК) або ж суто аматорських 
змагань, що регулярно влаштовуються в 
Тунісі. Вимоги техрегламенту таких зма-
гань значно простіші, тому підготувати до 
них мотоцикл цілком реально, навіть ви-
ходячи з вельми скромного бюджету.

Свій вибір я зупинив на мотоциклі 
Honda XR400R, що вироблявся з 1997 
по 2004 рік. Мені пощастило знайти 
легальний вживаний мотоцикл без про-
бігу за межами Японії, який коштував 
$5000. Простий та невибагливий, як 
автомат Калашникова, він досі популяр-
ний навіть серед приватних дакарівських 
райдерів. Саме на XR400R в «Дакарі» 
їздять 90% диваків, що не користуються 
техпідтримкою і тому розраховують ли-
ше на себе. 

Крім вирішення суто функціональних 
завдань, мої доопрацювання також пере-
слідували естетичні цілі. Як не крути, а в 
цьому процесі багато спільного з касто-
майзингом. Застосовуючи лише сучасні 
компоненти в зовнішньому вигляді мото-
цикла, мені, сподіваюся, вдалося досягти 
спільних рис з хондівськими дакарівськи-
ми апаратами середини 1980-х, зокре-
ма, XL600LM. Я є великим шанувальни-
ком мотоциклів тієї епохи, а двигун мого 
XR400R, попри значно молодший вік, 
ідеологічно родом з 80-х.

Система живлення
Примітивний та примхливий заводсь-
кий карбюратор XR400R розрахований 
виключно на ендуро-змагання. Перспек-
тива їздити з повною кишенею жиклерів 
та постійно займатися жонглюванням 
ними не надихала. Тому за першої ж на-
годи був придбаний плоскодросельний 
карбюратор з прискорювальним насо-
сом Edelbrock американського вироб-
ництва.

Його нетрадиційна конструкція вза-
галі не передбачає жиклерів. В комплект 
входить три голки змінного перетину: 
під «багату», «нормальну» та «бідну» 
суміші. Положення голки регулюєть-
ся 32-ма кліками по чверть оберта. 
Налаштування в разі потреби можли-
во змінити за кілька секунд, повністю 
викрутивши до упору ручку газу та ско-
риставшись коліщатком на корпусі кар-

бюратора. Завдяки наявності прискорю-
вального насосу, значно пожвавішала 
динаміка розгону та віддача двигуна на 
малих та середніх обертах.

Перш ніж ставити карбюратор 
Edelbrock, мені необхідно було вида-
лити «душилки» з впуску та випуску. 
Добре, що це передбачено конструк-
цією мотоцикла: і шноркель забору 
повітря, і «флейта» глушника легко 
ампутуються.

Заводський випуск я вирішив не міня-
ти. Аби захистити по-максимуму повітря-
ний фільтр від пилу та піску, широченне 
жерло забору повітря ззаду та з боків за 
допомогою скотчу обклеїв поролоном.

Колеса
Мотоцикл дістався мені в переробле-
ному на псевдомотард вигляді, маючи  
19-дюймовий обід Excel спереду. Зви-
чайно, довелося поміняти його на 21-й  
кований дюралевий обід Moose Racing. 
Попри більш ніж вдвічі меншу вартість 
порівняно з модним Excel, якість у Moose 
Racing вища. Зокрема, зварний шов, 
який добре видно у Excel, у Moose Racing 
не відчувається навіть на дотик.

Також я придбав комплект підсилених 
шпиць з нержавіючої сталі від Excel. Їхня 
особливість – титанові ніпелі зіркоподіб-
ної форми. В комплекті постачався також 
спеціальний ключ, повністю розписаний 
номерами патентів та іншими понтами.

Гальма
Доопрацювання вилилося в заміну сто-
кових шлангів на армовані та підсилення 
переднього гальма. Завдяки виточено-
му з дюралю перехіднику, я імплантував 
у систему 300-мм гальмівний диск від 
спортбайку Honda CBR600RR (діаметр 
рідного диску становив 220 мм).

Також довелося виготовити кронш-
тейн, з допомогою якого супорт було 
відсунуто на потрібну відстань. Всі болти 
кріплення кронштейну засвердленні та 
законтровані дротом згідно з вимогами 
техрегламенту спортивних змагань.

Бак
9,5 літрів рідного баку недостатньо для 
більш-менш тривалої їзди, тому він од-
нозначно потребував заміни. Зазвичай, 
на ралійні переробки XR400R монту-
ють пластиковий бак Acerbis від Suzuki 
DR650 ємністю 25 л. Але на той час я не 
знав як це робиться і не був впевнений 
в своїх винахідницьких здібностях. Крім 
того, був морально не готовий купувати 
дорогу річ, яку потім ще треба було суттє-
во доопрацювати.

Колеса
Мотоцикл отримав передній 
кований обід Moose Racing 
21-го розміру та підсилені 
шпиці Excel

Бак
Ємність рідного 9,5-літрового 
баку не влаштовувала. Йому 
на зміну встановив тюнин-
говий 22-літровий бак від  
Acerbis
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Тому вибір зупинив на 22-літровому бакові 
від того ж Acerbis, начебто призначеного для 
XR400R. Як виявилося, попри всі каталожні 
обіцянки виробника і різні коди на всю ліній-
ку XR, Acerbis реально виробляє баки лише 
для XR600R, який має інше розташування 
кріплень. Тому мені довелося озброїтися на-
пилком та зайнятися слюсарством. З новим 
баком мотоцикл отримав гарантований запас 
ходу в 350 км.

Захист
В цій категорії все виготовлено власноруч, що 
дозволило не лише заощадити гроші, а й отрима-
ти унікальне обладнання.

Афтемаркет-каталоги не пропонують жодно-
го захисту двигуна з більш-менш розвиненими 
боковими поверхнями, що прикривали б криш-
ки картеру. Тому довелося озброїтись болгаркою 
та виготовити його самостійно з 4-мм листа алю-
мінію. Вирізавши викрійку з єдиного шматка 
металу, зігнув її, немов оригамі, підігнав усі от-
вори під кріплення безпосередньо на мотоциклі, 
а потім відніс зварювальникові до найближчо-
го СТО. З точки зору витрат матеріалу це був не 
найбільш економний варіант, але найбільш до-
речний при поштучному виготовленні. Принай-
мні, сідає на кріплення він ідеально.

Для збереження фарби на бокових поверхнях 
рами в місцях контакту з нею мотоботів я вирішив 
захистити і її. Афтемаркет-пластини коштують до 
$60, тому я виготовив їх самостійно за фабричними 
зразками з 2-мм дюралю.

Захист заднього гальма нечасто можна по-
бачити на позашляхових мотоциклах, хоча я 
вважаю його дуже важливим при пересуванні 
м’яким ґрунтом. Гальму перепадає не тільки 
з під переднього колеса, а й з-під крила, коли 
пісок та багно сипляться прямісінько в отвір су-
порту – між диском та колодками. Моя система 
захисту складається з двох частин, виготовле-
них з 2-мм дюралю. Нижня прикриває гальмів-
ний диск від бруду та певною мірою захищає 
його від контактів з перешкодами. Верхня 
частина перешкоджає потраплянню бруду на 
колодки та диск згори.

Кокпіт
Замість стокової аналогової приборки, я 
встановив прилад Trail tech Tech Vector з 
функцією ралійного комп’ютера та пультом 
дистанційного керування. Крім трипметру, 
комп’ютер показує поточну, середню та мак-
симальну швидкість, температуру повітря та 
мастила (в мастильну магістраль вмонтовано 
датчик), має лічильник мотогодин та програ-
мовані нагадування про необхідність ТО та 
заміни мастила.

На перемичці керма Race Tech (найзруч-
нішою для мене виявилася модель Damon B) 
змонтовано тримач легенди RB701 з ручною 
перемоткою від португальської фірми F2R та 
GPS-ресівер Magellan eXplorist 210.

Кокпіт
GPS-навігатор, ралійний 
комп’ютер Trail Tech Vector та 
роудбук - все готово для ама-
торського ралі-рейду 

Захист
В цій категорії все виготовле-
но власноруч, що дозволило 
заощадити гроші та отримати 
унікальне обладнання

КОМПОНЕНТИ 
 ТА ВАРТІСТЬ ТЮНИНГУ
Карбюратор Edelbrock $400
Бак Acerbis на 22 л  $330
Передній 21»   
обід Moose Raсing, 
шпиці Exсel  $280
Гальма: армовані шланги, 
300-мм диск  
від Honda CBR600RR, 
перехідник, 
кронштейн супорту  $300
Переднє крило 
та боковини Acerbis $120
Фари Wesem та лампочки $50
Саморобні елементи 
захисту(матеріал, 
зварювальні роботи) $40
Комп’ютер Trail Tech Vector + 
пульт на кермо  $170
Роудбук F2R RB701  $100
Кермо Race Tech, 
захист керма, ручки, 
важелі Wirtz  $200
Гофри на вилку Progrip $20

Разом: $1830

Тюнинг
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Чого  
не вистачає
Тюнинг – процес нескінченний, 
і тому я вже будую подальші 
плани.

Перш за все, збираюся виготови-
ти інший захист картеру – з бака-
ми для питної води за дакарівськи-
ми вимогами. Така деталь іноді не 
зайва навіть в українських реаліях. 
Зокрема, в єдиній українській пус-
телі, розташованій в Херсонській 
області, влітку панує справжня пе-
кельна спека, що не поступається 
сахарівській.

Коли справа дійде до експеди-
ції в Сахару, не завадить додат-
ковий боковий бак для палива. 
Конструкція вже продумана, вона 
мусить стати замість лівого боко-
вого пластику.

Є бажання встановити потужний 
генератор на 200-250 ват, щоби 
раз і назавжди забути про еконо-
мію електроенергії.

Також в найближчих планах 
перетягнути сидіння за ралійною 
модою – плюшем замість дерма-
тину. Така незначна дрібниця сут-
тєво підвищує комфорт під час їз-
ди. Плюш мусить бути світлого ко-
льору, при цьому доречно нашити 
на нього кишеню для карнета.

Не завадить додатковий про-
блисковий задній ліхтар. В пилю-
ці він значно помітніший за зви-
чайний і на тому ж таки «Дакарі» 
без нього не обійтися.

Для пустельних перегонів буде 
необхідним захист фар від ка-
міння.

А ще настав час серйозно зай-
нятися підвісками.

Якщо все зробити за цим спис-
ком, можна отримати мото-
цикл, якому для участі в «Дакарі» 
вистачить всього лише заміни 
навігаційного обладнання  про-
фесійним. При цьому його вар-
тість не перевищуватиме вартості 
звичайної сімейної автівки типу 
«Ланоса».

Захист рукояток керма – «no name», з 
впаяними в пластик алюмінієвими смуга-
ми, дорощений пластиком з колісної арки 
«Жигулів», підібраної на смітнику.

Ручки згідно з ралійною модою – пухкі 
поролонові, які зазвичай застосовуються 
в ретробайках. Під час тривалої їзди вони 
відчутно додають комфорту, а ще гасять 
більшу частину вібрацій.

Обвіс
Найбільш доречним кольором для ралійно-
го мотоцикла вважаю білий, адже ралі-рей-
ди зазвичай відбуваються в пустелях. Тому 
я переодягнув XR400R у святковий білий 
пластик. 

Заднє крило та передній обтічник зали-
шилися чорними. Рама, маятник, ступиці 
та стоковий задній обід також були пофар-
бовані на чорне порошковою полімерною 
фарбою.

Ламкі пластикові стокові гофри на 
вилці було замінено виробами Progrip з 
якісної гуми. За колір пружини амортиза-
тору обрав жовтий, який додав яскравості 
основному чорно-білому забарвленню. Це 
підсилило помітність і, відповідно, пасив-
ну безпеку. Задля неї ж пір’я вилки, об-
тічник та захист керма обклеїв світловід-
бивною плівкою. Мотоцикл позбавлений 
акумулятора, тому питання помітності в 
темряві з вимкненим двигуном вважаю 
дуже важливим.

Світло
Вдосконалюючи головне світло, я застосу-
вав дві автомобільні фари Wesem польсько-
го виробництва. Не поступаючись за якістю 
розкрученим Hella, вони чи не вп’ятеро 
дешевші.

З 2-мм дюралю виготовив перехідник, до 
якого з внутрішнього боку монтуються фари, 
а з зовнішнього – обтічник від Honda AX-1. 
«Морда» кріпиться на мотоциклі складною 
системою з дюралевих та сталевих деталей з 
сайлент-блоками та пружиною. При цьому 
пучок світла можна регулювати по висоті.

XR400R має кволий 85-ватний генера-
тор. Тому заради економії енергії для голо-
вного світла, в поворотники та задній ліхтар 
були встановлені світлодіодні лампи  

Обвіс
Весь обвіс білого кольору, 
що є найбільш доречним для 
ралійного мотоцикла 

Світло
В головному світлі застосовані 
компактні та потужні автомо-
більні фари Wesem польсько-
го виробництва
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